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Allgemeines

(1) Mit dem beigefiigten Aligemeinen Rundschreiben StralRenbau (ARS)
Nr. 06/2018 des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) werden die Korrekturen, Stand September 2017 und der Anhang 8, Zu-
standsbewertung der Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen und
Richtlinien zur Zustandserfassung und —bewertung, Ausgabe 2006 bekannt ge-

geben.
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(2)  Anlass fir die Fortschreibung der ZTV ZEB-StB sind die verdnderten Normie-
rungsfunktionen, die neuen Indikatoren fiir die Substanzmerkmale (Oberflache)
und die neue Verkniipfung und Gewichtung von Zustands- und Teilwerten.

Anwendung

(3) Die Korrekturen, Stand: September 2017 und die Zustandsbewertung im An-
hang 8 der ZTV ZEB-StB 06 sind ab sofort bei der Ausschreibung und Durch-
fuhrung von Zustandserfassungen anzuwenden.

Schlussbestimmungen

(4) Dieses Einfuihrungsschreiben wird entsprechend der VwV Re-StB-BW vom
01.07.2008 in die Liste der Regelwerke der StralRenbauverwaltung Baden-
Wiirttemberg im Internet- und Intranetangebot der Abteilung Landesstelle fur
StralRentechnik beim Regierungsprasidium Tubingen im Sachgebiet 22 Stra-
Renerhaltung im Sachgebiet 22.1 Grundlagen eingestellt.

gez. Frank
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Die ,,Zusétzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien
zur Zustandserfassung und -bewertung von Stralen” (ZTV ZEB-

StB 06) wurden von der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Ver-
kehrswesen (FGSV) erarbeitet und 2007 mit Allgemeinem Rund-
schreiben Straflenbau (ARS) Nr. 03/2007 vom BMVBS bekanntgege-
ben. Der zustindige FGSV-Arbeitskreis hat im Benehmen mit dem

Zertifikat seit 2009
audit berufundfamilie
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Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) fiir
die ZTV ZEB-StB 06 ein Korrekturblatt erstellt sowie den Anhang 8
»Zustandsbewertung® iiberarbeitet. Die Korrekturen bzw. Fortschrei-
bungen sind den Anlagen 1 und 2 zu entnehmen.

Die drei Schwerpunkte der Fortschreibung sind

- die veridnderten Normierungsfunktionen,

- die neuen Indikatoren fiir die Substanzmerkmale (Oberfliche) und

- die neue Verkniipfung und Gewichtung von Zustands- und Teil-
werten.

Bei den Normierungsfunktionen wurden Spriinge zwischen den Noten
1,0 und 1,5 bzw. den Noten 4,5 und 5,0 entfernt und fiir die meisten
Normierungsfunktionen dem Zustandswert 1 die Zustandsgrée 0 zu-
geordnet.

Als neue Indikatoren fiir die Substanzmerkmale (Oberfliche) wurde
fiir den Asphalt die Restschadensfliche ,,RSFA* und fiir Beton die
Restschadensflache ,,RSFB* eingefiihrt. Dieses fiihrt z. B. auf Beton-
fahrbahnen-durch die Beriicksichtigung von bituminésem Teilersatz
zu einer realistischeren Einstufung des Zustandes (Verschlechterung
der Zustandsnote). Bei den Asphaltfahrbahnen werden nun das Vor-
handensein von Flickstellen und Rissen besser differenziert. Liegt nur
eine Flickstelle vor, ist die Bewertung gegeniiber dem bisherigen Ver-
fahren tendenziell besser. Risse in Flickstellen werden tendenziell
etwas schlechter und Risse und Flickstellen in unterschiedlichen Be-
reichen tendenziell schlechter bewertet.

Der dritte Schwerpunkt ist die neue Verkniipfungund Gewichtung
von Zustands- und Teilwerten. Es werden iiber die 4 Teilwerte (TW

Ebenheit, TW Nésse, TW Ebenheit im Lings- und Querprofil sowie
“TW Risse und andere Oberflédchenschidden) der Gebrauchswert und

der Substanzwert (Oberfléche) berechnet. Das Maximum aus diesen
beiden Werten bildet dann den Gesamtwert.

Bei den bundesweiten Héufigkeitsverteilungen auf Bundesautobahnen
und Bundesstrallen ergeben sich durch die neue Wertesynthese deut-
lich praxisnihere Verteilungen in den guten und sehr guten Bereichen
beim Gebrauchswert, dem Substanzwert (Oberfldche) und dem Ge-
samtwert. Die bisher zu starke Besetzung des farblich blau gekenn-
zeichneten Bereichs der Zustandswerte (ZW) von 1,0 bis 1,5 wird rea-
litatsndher in die bisher unterbesetzten farblich griin gekennzeichneten
Bereiche (ZW 1,5 bis 3,5) verschoben. ‘

Als Land ist Thnen Gelegenheit gegeben worden, zu den von der
FGSV vorgesehenen Korrekturen bzw. Anderungen Stellung zu neh-
men. Die eingegangenen Stellungnahmen sind der FGSV iibermittelt
worden. Darauthin hat der Arbeitskreis das Korrekturblatt und den
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Anhang 8 tiberarbeitet und fiir die Fortschreibung des Verfahrens re-

levante Anmerkungen iibernommen. Weitergehende Stellungnahmen
bleiben nach Angabe der FGSV einer zukiinftigen Fortschreibung der
ZTV-ZEB-StB vorbehalten.

Ich bitte zukiinftig die genannten Korrekturen und den Anhang 8 in der
tiberarbeiteten Form flir die BundesfernstraBen anzuwenden und die beilie-
genden Anlagen den in Betracht kommenden Ausschreibungen als Ver-
tragsgrundlage beizufiigen.

Im Interesse einer einheitlichen Handhabung empfehle ich, diese Regelun-
gen auch fiir die in [hrem Zusténdigkeitsbereich liegenden Straen anzu-
wenden.

Von lhrem Einfithrungserlass bitte ich mir eine Durchschrift zu tibersenden.

Im Auftrag
Dr. Stefan Krause

Beglaubigt:

Angestellte

Anlagen: 1. ZTV ZEB-StB, Korrekturen, Stand: September 2017
2. ZTV ZEB-StB, Anhang 8, Zustandsbewertung



Anlage 1 zu StB 27/7242.18/00-2977378

FGSV 998

Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien zur Zustandserfassung
und -bewertung von Strafen

ZTV ZEB-StB

Korrekturen
Stand: September 2017

Auf Seite 8 sind nachfolgende Begriffsbestimmungen mit aufzunehmen:

Restschadensfliiche (Asphalt)

Differenzmenge (Restmenge) aus der gesamten Schadensfldche und der von Rissen betroffenen

Fliche.

Restschadensfliche (Beton)
Differenzmenge (Restmenge) aus der gesamten Schadensfldche und der von Lings- und Quer-

rissen betroffenen Fléche.
Riss
Einzelner feiner bis klaffender Bruch in einer gebundenen Oberbauschicht bzw. im Betongefii-

ge.

Auf Seite 9 ist die Begriffsbestimmung fur Zustandswerte (ZW) durch nachfolgende Begriffsbe-

stimmung zu ersetzen:

Zustandswerte (ZW)
Mit Hilfe von Normierungsfunktionen in dimensionslose Werte von 1,0 = sehr gut bis 5,0 = sehr

schlecht {iberfiihrte Zustandsgréfien.

- Allgemeine Unebenheit ZWAUN
- Léngsebenheitswirkindex ZWLWI
- Spurrinnentiefe ZWSPT
5 Fiktive Wassertiefe ZWSPH

: Griffigkeit ZWGRI




- Netzrisse, Risshdufungen und Einzelrisse

- Restschadensflache (Asphalt)

- Lings- und Querrisse

- Restschadensfliche (Beton)

ZWRISS
ZWRSFA
ZWLQR

ZWRSFB

Auf Seite 10 ist die Tabelle 1 durch nachfolgende Tabelle zu ersetzen:

Tabelle 1: Bewertungsrelevante Zustandsgréfen
Merkmalsgruppe Zustands- Zustandsindikator Zustands-
merkmal ' groRe
Ebenheit im Allgemeine Un- UnebenheitsmaB, spektrale Dichte der Unebenheitshd- | AUN
Léngsprofil ebenheit hen ®p (Qo) [cm?]
Langsebenheitswirkindex' [ - ] Lwi!
Ebenheit im Quer- Spurrinnen Maximum aus den Mittelwerten der rechten und linken MSPT
profil ' Spurrinnentiefe [mm)
Maximum aus den Mittelwerten der rechten und linken MSPH
fiktiven Wassertiefe [mm]
Rauheit Griffigkeit Seitenreibungsbeiwert (temperatur- und geschwindig- GRI_40
: ‘keitskorrigiert auf 40, 60 oder 80 km/h, Mittelwert) [-] GRI 60
GRI_80
Substanzmerkmale | Risse Netzrisse, Risshaufungen und Einzelrisse RISS
(Oberflache), prozentualer Anteil der betroffenen Flache [%]
Asphalt -
G Restschadens- Schadensflache ohne Risse : RSFA
flache (Asphalt) prozentualer Anteil der betroffenen Flache [%] :
Substanzmerkmale | L&ngs- und L&ngs- und Querrisse, mittlere Lénge [m] LQRL
Oberfldche), i - .
(Be?:n ) SUEIESS ' Langs- und Querrisse, betroffener Plattenanteil [%] LQRP
Restschadens- Schadensflache ohne Langs- und Querrisse RSFB
fliche (Beton) - | betroffener Plattenanteil [%]

' geht derzeit nicht in die Berechnung der Teilwerte und des Gesamtwertes ein

Im Abschnitt 1.5.2 Zustandsbewertung ist der zweite Satz zu streichen und wie folgt zu erset-

Zen:

Aus den Zustandswerten sind die Teilwerte sowie der Gebrauchswert und der Sub-

stanzwert (Oberfldche) zu bilden.




Auf Seite 18 sind die Tabellen 10 und 11 durch nachfolgende Tabellen zu ersetzen:

Tabelle 10: + Normierungskennwerte fiir Bundesautobahnen und Bundesstrafien —

Bauweise Asphalt

Zustandswert ZW 1,0 - Wert - Warnwert Schwellenwert
ZustandsgréBe ZG ZIW=1,0 ZIW =35 ZW =45
AUN [cm?] 0] 3 9
LWI[-] 0 3 9
MSPT [mm] 0 10 20
MSPH [mm] 0 4 6
GRI_40 - - -
GRI_60 0,615 0,44 0,37
GRI_80 0,565 0,39 0,32
RISS [%-Fléchenanteil] 0 5 10
RSFA [%-Flachenanteil] 0 10 15

Tabelle 11: Normierungskennwerte fir Bundesautobahnen und Bundesstraflen —

Bauweise Beton

Zustandswert ZW 1,0 — Wert Warnwert Schwellenwert
Zustandsgrofe ZG ZW=1,0 ZW =35 ZW =45
AUN [cm?| 0 3 9
LWI [-] 0 3 9
MSPT [mm] 0 10 20
MSPH [mm] 0 4 6
GRI_40 - - -
GRI_60 0,615 0,44 0,37
GRI_80 0,565 0,39 0,32
LQRL [m] 0 2,0 4,0
LQRP [% betroffene Platten] 0 23 35
RSFB [% betroffene Platten] 0 23 35

Auf Seite 19 sind die Tabellen 12 und 13 zu streichen

Auf Seite 19 ist folgender Absatz wie angegeben zu Kkorrigieren:

Die Grundsitze und Vorschriften zur Zustandsbewertung (siche Anhang 8) gelten fiir die Zu-
standserfassung und -bewertung auf Bundesfernstralen. Das Anforderungsniveau ist fiir diese
StraBen durch die Kennwerte 1:5-Wert 1,0-Wert, Warn- und Schwellenwert in der Tabelle 10
und Tabelle 11 festgelegt. Diese Eckdaten legen die Normierung der ZustandsgroBen fest.



Auf Seite 19 sind folgende Absétze zu streichen:

Fiir das Merkmal Griffigkeit werden die Eckwerte aus dem Merkblatt zur Bewertung der Stra-
Bengriffigkeit bei Nisse — M BGriff (Ausgabe 2003) tibernommen.

Die Teilwertbildung erfolgt durch Verkniipfung gewichteter Zustandswerte (Gewichtungsfakto-
ren siche Tabelle 12 und Tabelle 13).

Auf Seite 19 ist folgender Absatz wie angegeben zu korrigieren:

Die ermittelten Zustandswerte ZWAUN, ZWLWI, ZWSPT, ZWSPH, ZWGRI, ZWRISS,
ZWELL ZWRSFA, ZWLQR, ZWKAS ZWRSFB, die Teilwerte TWGEB-TWSUB, der Ge-
brauchswert GEB, der Substanzwert (Oberfldche) SUB sowie der Gesamtwert GW und die Zu-
standsklassen sind von dem Auftragnehmer Teilprojekt 4 in die Ergebnisdatei (siche Abschnitt
2.3) zu iibernehmen und geméB Abschnitt 3.2 grafisch aufzubereiten.

Auf Seite 23 sind die Tabellen 14 und 15 durch nachfolgende Tabelien zu ersetzen:

Tabelle 14: Bewertungsrelevante Zustandsgréfen in Ortsdurchfahrten

Merkmalsgruppe Zustands- Zustandsindilator Zustands-
merkmal ' grofe

Ebenheit im Allgémeine Un- UnebenheitsmaR, spektrale Dichte der Unebenheitsho- | AUN

Langsprofit ebenheit hen &, (Qo) [em?] .

Léingsebenheitswirkindex1 [-1 » Lwi’
Ebenheit im Quer- Spurrinnen Maximum aus den Mittelwerten der rechten und linken MSPT
profil Spurrinnentiefe fmm]

Maximum aus den Mittelwerten der rechten und linken | .MSPH -
fiktiven Wassertiefe [mm]

Rauheit Griffigkeit Seitenreibungsbeiwert (temperatur- und geschwindig- GRI_40
keitskorrigiert auf 40 km/h, Mittelwert) [-] :
Substanzmerkmale | Risse Netzrisse, Risshaufungen und Einzelrisse RISS
(Oberfliche), prozentualer Anteil der betroffenen Flache [%]
I

Asphalt Restschadens- Schadensflache ohne Risse RSFA
flache (Asphalt) prozentualer Anteil der betroffenen Fléche [%]

Substanzmerkmale | Langs- und Langs- und Querrisse, mittlere Lange [m] LQRL

Hisch : .

I(B(;l:c?n ache), Querrisse Langs- und Querrisse, betroffener Plattenanteil [%] LQRP
Restschadens- Schadensflache ohne Langs- und Querrisse RSFB
flache (Beton) betroffener Plattenanteil [%]

' geht derzeit nicht in die Berechnung der Teilwerte und des Gesamtwertes ein




Normierungskennwerte fur Bundesstrallen (OD) — Bauweise Asphalt

Tabelle 15:
Zustandswert ZW 1,0 — Wert Warnwert Schwellenwert

ZustandsgroBe ZG ZW=1,0 ZW =35 - ZW =45
AUN [cm?] 0 6 18
LWI [-] 0 3 9
MSPT [mm] 0 20 30
MSPH [mm] 0 8 12
GRI_40 0,665 0,49 0,42
GRI_60 - - -
GRI_80 - - -
RISS [%-Flachenanteil] 1] 10 20
RSFA [%-Flachenanteil] 15 30

Auf Seite 24 sind die Tabelle 16 und der letzte Absatz in 5.3 zu streichen.

Auf Seite 24 ist folgender Satz in 5.3 wie angegeben zu korrigieren:

Die Normierungsfunktionen und Verkniipfungsregeln fiir die bewertungsrelevanten Zu-
standsgroBen sind in Anhang 8, die +51,0-Werte, Warn- und Schwellenwerte in der Tabelle 15
dargestellt.



Anlage 2 zu StB 27/7242.18/00-2977378

Zustandsbewertung Anhang 8
Inhaltsiibersicht

1 'Allgemeines 1
2 Grundsitze 1
3 Ablauf der Zustandsbewertung 3
3.1 Anforderungsniveau 3

32 Normierung 3

3.3 Wertesynthese 10

3.31 Gebrauchswert 11

332 Substanzwert (Oberflache) 11

3.4 | Gesamtwert GW und Zustandsklassen ZK 12

1 Allgemeines

Die messtechnische Zustandserfassung liefert die notwendigen Informationen fiir die Beurtei-
lung der Netzqualitéit fiir die Erhaltungsplanungen. Die bei der Zustandserfassung ermittelten
Zustandsgrofen (ZG) werden im Prozessschritt Zustandsbewertung in Zustandswerte (ZW) um-

gewandelt. Damit wird eine Basis fiir die Vergleichbarkeit geschaffen.

Die Beurteilungen bezichen sich bei BundesfernstraBen auf Auswerteabschnitte mit einer Regel-

lange von 100 Metern bzw. 20 Metern in Ortsdurchfahrten.

2 Grundsitze

Bei der Zustandsbewertung werden die Zustandsmerkmale in ihren Wirkungen auf die Erhal-
tungsziele beurteilt. Dies bedeutet, dass festgelegt werden muss, bei welcher Ausprigung oder
bei welcher Haufigkeit der Schidden bzw. Mingel vernachlédssigbare, schwache, mittlere, starke
oder sehr starke Wirkungen vorhanden sind, d. h. der Zustand eines Merkmals sehr gut, gut,
mittelméBig, schlecht oder sehr schlecht ist. Die vor Ort erfassten ZustandsgroBen bzw. Indika-

toren (z. B. mm, % betroffene Fliche) werden dazu in eine Notenskala iiberfiihrt, die von 1,0 bis



5,0 reicht und Wertebegriffe enthlt (z. B. 1,0 = sehr gut, 5,0 = sehr schlecht). Die Zustandsgro-
Ben werden auf diese Weise in dimensionslose Zustandswerte iiberfiihrt. Diesen Arbeitsschritt

bezeichnet man als Normierung.

Die Normierung der einzelnen Zustandsmerkmale bzw. Indikatoren erfolgt iiber Normierungs-

funktionen, die derzeit durch 3 Kennwerte auf der Werteskala fixiert sind:

- Der Zustandswert 1,0 wird als 1,0-Wert bezeichnet und kennzeichnet z. B. bei den Eben-

heitsmerkmalen und Substanzmerkmalen den Idealzustand.

- Der Zustandswert 3,5 wird als Warnwert bezeichnet und beschreibt den Zustand, dessen
Erreichen Anlass zu intensiver Beobachtung, zur Analyse der Ursachen fiir den schlechten

Zustand und ggf. zur Planung von geeigneten Mafinahmen ist.

- Der Zustandswert 4,5 wird als Schwellenwert bezeichnet und beschreibt einen Zustand, bei
dessen Erreichen die Einleitung von baulichen oder verkehrsbeschrinkenden Mafinahmen

gepriift werden muss.

Die Normierungsfunktionen sind als Linienziige tiber diese Fixpunkte fiir den Wertebereich von

1,0 bis 5,0 festgelegt.

5,0

Schwellenwert

4,5

Warnwert

3,5

3,0

25

Zustandswert ZW [-]

0 5 10 15 20 25

Zustandsgrofe ZG [z. B. mm; %-Flachenanteil}

Bild 1: Generalisierter Veriauf der Normierungsfunktion mit der Fixpunkten




Die allgemeine Formel der Normierungsfunktion lautet:

-7G,, ZG-ZGy; 5
ZGs,s —ZGl,O | ZG4,5 _ZG3,5 ’

. G
ZW = MAX|1;MIN| 1+2,5- —; 3,5+

Nach der Normierung erfolgt in der Wertesynthese eine Verkniipfung von Zustandswerten zu
Teilwerten. Aus den Teilwerten werden als Kennzahlen fiir die Erhaltung der Gebrauchsféhig-
keit und fiir die Substanzerhaltung jeweils der Gebrauchswert und der Substanzwert (Oberfla-

che) ermittelt. Aus diesen Werten kann schlieflich noch ein Gesamtwert gebildet werden.

Die Arbeitsschritte der Zustandsbewertung sind in den Ortsdurchfahrten mit denen der freien

Strecke identisch.

3 Ablauf der Zustandsbewertung

3.1 Anforderungsniveau

Fiir die Zustandsbewertung von Bundesfernstraen (Bundesautobahnen und BundesstraBen) ist
derzeit das in den Abschnitten 3 und 5 der ZTV ZEB angegebene Anforderungsniveau verein-
bart.

Fiir die Zustandsbewertung von Stralen des nachgeordneten Netzes (Landes- und KreisstraBBen)
ist derzeit kein einheitliches Anforderungsniveau vereinbart. Den Baulasttrdgern dieser Straflen

steht es frei, individuelle Anforderungsniveaus festzulegen und anzuwenden.

3.2 Normierung

Die Normierungsfunktionen sind lineare Funktionen mit zum Teil unterschiedlichen Steigungen
fiir die Wertebereiche unterhalb und oberhalb des Warnwertes. Der Wertebereich giiltiger Zu-
standswerte ist auf Werte zwischen 1,0 und 5,0 begrenzt. Im Folgenden werden fiir alle bewer-

tungsrelevanten Zustandsmerkmale die Normierungsfunktionen und die Normierungskennwerte



in Tabellen, jeweils fiir Bundesautobahnen (BAB) und Freie Strecke der Bundesstrafien (BStr.
FS) sowie Ortsdurchfahrten der Bundesstraflen (BStr. OD), dargestellt.

Bei der Ermittlung der Zustandswerte wird auf zwei Nachkommastellen abgerundet (z. B.:

3,2473 — 3,24).



Normierungsfunktion fiir die Allgemeine Unebenheit AUN

AUN — AUN; AUN - AUN,
ZWAUN = MIN| 1+2,5- 2 35 S5

AUN,;—AUN,,” " AUN,;—AUN,;

BAB, BStr. FS| BStr. OD
AUN1o 0 0
AUN3 s 3 6
AUN4 s 9 18

ZWAUN

o 1 T T T T T T
¢ 3 6 9 12 15 18 21 24

“ AUN fcm3]
—BAB, BStr. FS ~-—BSIir CD

Normierungsfunktion fir die Spurrinnentiefe MSPT

(. MSPT-MSPT, MSPT— MSPT,,
ZWSPT = MIN| 14+2,5- 0 354 . 5
MSPT,,— MSPT,,”” " MSPT, , — MSPT,,
BAB,;SS"' BStr. OD
MSPTo | 0 0
NISPTs5 10 20
MSPTas 20 30

ZWSPT

4 L T s l — | - T i T

0 B 10 16 20 25 30 35
MSPT {mm]

~——BAB, BStr. FS ——8Str 0D




Normierungsfunktion fiir die fiktive Wassertiefe MSPH

MSPH - MSPH, , MSPH — MSPH,
ZWSPH = MIN| 1+2,5- 0 354 g .

MSPH, ,—MSPH,,”  MSPH, ;— MSPH,,’

| BAB, BStr. FS| BStr. OD
MSPHs o 0 0
MSPHs s 4 8
MSPH4 5 6 12

ZWSPH

0 T T -1 T . T T
0 2 4 B 8 10 12 14
MSPH [mm]
——BAB, BStr. FS —BStr 0D

Normierungsfunktion fiir die Griffigkeit GRI

GRI-GRI GRI - GRI
ZWGRI = MAX(I;MIN(I +25. L0 35 33 ;SB

>~ +
GRI, ;- GRI,,, GRI, - GRI,

GRI80 GRI60 GRI40
BAB "BStr. FS | BStr. OD
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Normierungsfunktion fiir Risse RISS
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Normierungsfunktion fiir die Restschadensfiiche (Asphalit) RSFA
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Normierungsfunktion fiir Langs- und Querrisse LQRL (Auspriagung)
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Normierungsfunktion fur die l.&ngs- und Querrisse LQRP (Haufigkeit)
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ZWLQR = MIN(5; ZWLORP + 0,25 - ZWLORL — 0,25)



Normierungsfunktion fiir die Restschadensfidche (Beion) RSFB
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3.3 Wertesynthese

Die Algorithmen der Wertesynthese sind logisch-additive Funktionen zur Verkniipfung von

Zustandswerten zu den Teilwerten sowie zum Gebrauchswert und Substanzwert (Oberfléche).
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Bild 2: Verkniipfung der Zustandswerte



Die Grundcharakteristik der Verkniipfungsfunktionen besteht darin, dass schlechte Einzelzu-
standswerte nicht durch bessere Einzelzustandswerte kompensiert werden kdnnen. Die Teilwer-
te werden immer zunichst aus dem jeweils schlechtesten relevanten Einzelzustandswert gebildet

und durch weitere relevante Zustandswerte linear erhoht.

Bei der Ermittlung der Teilwerte wird auf zwei Nachkommastellen abgerundet (z. B.: 3,2473 —
3,24).

3.3.1 Gebrauchswert

Der Gebrauchswert GEB wird aus dem Teilwert Ndsse TWN und dem Teilwert Ebenheit TWE
gebildet:

GEB = MAX (TWN ; TWE)
Teilwert Nisse

TWN = MAX(ZWSPH ; ZWGRI )

Teilwert Ebenheit

TWE = MIN(5; MAX (ZWAUN ; ZWSPT)+0,2- MIN(ZWAUN ; ZWSPT) - 0,2)

3.3.2Substanzwert (Oberfliche)

Der Substanzwert (Oberfliche) verkniipft die bewertungsrelevanten Substanzmerkmale, die
durch das Oberfliachenbild gekennzeichnet sind. Der Substanzwert (Oberfliche) SUB wird aus
dem Teilwert Ebenheit im Lings- und Querprofil TWELQ und dem Teilwert Risse und andere
Oberflachenschidden TWRIO gebildet:

SUB = MIN (5; MAX (TWELQ ; TWRIO) + 0,2 - MIN (TWELQ ; TWRIO) - 0,2)



Teilwert Ebenheit im Lings- und Querprofil:

TWELQ = MAX (ZWAUN ; ZWSPT )

Teilwert Risse und andere Oberfliichenschiden Asphalt:

TWRIO = MIN (5, ZWRISS +0,5- ZWRSFA —0,5)

Teilwert Risse und andere Oberflichenschiden Beton:

TWRIO = MIN (5; ZWLOR +0,5- ZWRSFB —0,5)

3.4 Gesamtwert GW und Zustandsklassen ZK

Der Gesamtwert ergibt sich als Maximum aus Gebrauchswert und Substanzwert (Oberfléiche):

GW = MAX (GEB; SUB)

Insbesondere fiir die Visualisierung der Zustandserfassung und -bewertung werden Zustands-
klassen ZK gebildet. Diese gelten sowohl fiir die Zustandswerte und die Teilwerte als auch fiir
den Gebrauchswert und Substanzwert (Oberfldche) sowie den Gesamtwert. Insgesamt werden
derzeit 8 Zustandsklassen unterschieden durch Untergliederung der Notenskala von 1 bis 5 in
halben Notenwerten. Fiir die farbliche Kennung haben sich Unterteilungen in 5 Zustandsklas-

senbereiche als Standard herausgebildet.

ZK ZW > W < Farbe
1 1,0 1,5 blau
2 1.5 2,0
dunkelgrin
3 2,0 . 2,5
4 2,5 3,0
hellgriin

5 3.0 3.5
6 35 4,0 v

gelb
7 4,0 45
8 4,5 rot

Tabelle 1: Farbgebung von Zustandsklassen [ZK] in Darstellungen in Abhiingigkeit
der Zustandswerte [ZW]





